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Abstract 



A tyre for a wheelchair, which is constructed as a high-pressure tyre, is described. The new tyre uses a 
so-called skin carcass and is provided with a special profile on the tread. The profile has a 
circumferential central rib which protrudes over the rest of the profile and cleats arranged offset on both 
sides of the central rib In the circumferential direction. In order to form the tread, a wear-resistant rubber 
is used which has a surface which is gentle on the skin. The new tyre for a wheelchair has the 
advantage of very low rolling resistance, can be easily held and nevertheless has an increased service 
life in comparison with other wheelchair tyres. Finally, by virtue of the design of the profile, it Is also 
particularly suitable for coping with kerbs or the like. 
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Pruf ungsantrag gem. § 44 PatG ist gesteilt 

@ Krankenfahrstuhlreifen 

Beschrieben wird ein Krankenfahrstuhlreifen, der als ein 
Hochdruckreifen ausgebildet ist. Der neue Reifen verwendet 
eine sogenannte Sktn-Karkasse und ist miteinem besonde- 
ren Profit auf der Laufflache versehen. Das Profil besitzt eine 
umiaufende Mittelrippe, die uber das ubrige Profil vorsteht 
sowie beiderseits der Mittelrippe In Umfangsrichtung vcr- 
setzt angeordnete Stollen. Fur die Bildung des Lauf streifens 
wird ein verschleifiamner Gummi verwendet, der eine haut- 
schonende Oberflache bildet. Der neue Krankenfahrstuhl- 
reifen welst den Vorteil eines sehr geringen Rollwiderstan- 
des auf, er kann leicht gehatten werden und besitzt trotzdem 
eine gegenuber ubtichen Krankenfahrstuhlreifen erhdhte 
Lebensdauer. Durch die Ausbtldung des Profils schlie&ltch 
ist er auch zum Oberwinden von Bordstetnen o. dgl. beson- 
■ ders geeignet. 
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PatcntansprQche sic sonst im allgcmeinen nur bei Rennfahrradern o.dgl. 

vorgesehen sind. Diese Hochdruckreifen weisen den 

1- Krankenfahrstuhlreifen. bestehend aus eincr mil Vorteil auf, daB der Roilwiderstand wegen des wesent- 

einein Felgenwulst versehencn Karkassc und ei- lich hOheren Innendruckes sehr gering wird. Um bei 

nemdarauf aufvulkanisierten Reifcnprofit.dadurch s solchen Retfen aber auch die Griffigkeit zu erhalten» 

gek nnzeichn t^daBder Reifen(l) als Hochdruck- wird der neue Reifen mit einer s genannten Skin-Kar- 

reifen mit einer Wulstverstarkung (2) und mil einer kasse versehen und der im Bereich der bei diesen Kar- 

durch dichte Gewebeeinlagen verstarkten Karkas- kasscn extrem dunnen Seitenwand eingesparte Gummi 

se (3) ausgebildet isL wird mindestens teilweise in den Bereich des Laufprofi- 

2. Krankenfahrstuhlreifen nach Anspruch I, da- lo les verlegt Bei dem neuen Krankenfahrstuhlreifen kann 
durch gekennzeichnet. daO die Karkassc (J) ais so- daher die Profilierung starker als bei Ublichen Reifen 
genannte Skin- Karkassc mit einer dUnnen Seitcn- ausgebildet sein, ohne daB das Gesamtgewicht des Rei- 
rand (3^) ausgestattet ist. fens crhdht wcrdcn muB. Durch die dickere Profilierung 

3. Krankenfahrstuhlreifen nach den Ansprtichen 1 ist die Lebensdauer des neuen Reif ens groBer. 

und Z dadurch gekennzeichnet. daB das Reifenpro- is Besonders vorteilhaft ist es, wenn die Proniierung mit 
fil (4) mit einer umlaufendcn Mitteirippe (5) verse- einer umlaufenden Mittelrippe versehen ist, die tiber das 
hen ist, die radial Qber das Qbrige Profil (4) vorsteht Qbrige Profil vorsteht. Bei Normalfahrt rollt der Reifen 

4. Krankenfahrstuhlreifen nach einem der Anspru- auf dieser Mitteirippe ab, die an sich bekannt ist, im 
che 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB der fur die Zusammcnhang mit der Ausbildung als Hochdruckrei- 
Bildung des Reifenprofiles (4) mit der Mitteirippe 20 fen aber besonders gOnstige Laufeigenschaften er- 
(5) verwendete Gummi verschleiBarm ist und cine bringt 

gtatte Oberflache biidet Die Forderung nach guter Griffigkeit wird durch 

5. Krankenfahrstuhlreifen nach einem der AnsprQ- beidseits der Mitteirippe angeordnete Stollen erfUlIU die 
che 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet. daB das Rei- in Umfangsrichtung versetzt sind. Diese StoUen konnen, 
fenprofil (4) neben der Mitteirippe (5) in Umfangs- 25 wie an sidi bekannt, in unwegsamem GelSnde den Ein- 
richtung versetzt zueinander angeordnete Stollen griff des Reifens verbessem. Sie sorgen auch dafOr. daB 
(6,6')aufwei5t der Reifen zum Beispiel beim Oberwinden von Rand- 

6. Krankenfahrstuhlreifen nach einem der Anspru- steinen nicht abrutscht 

che 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB die ver- Als Gummimaterial fiir die Herstellung des Laufstrei- 

setzten Stollen (6) in zwei Reihen (6a, 6b) quer zur 30 fens wird vorteilhaft ein solches vorgesehen, das einer- 
Umfangsrichtung (f 0) angeordnet sind. seits m5glichst verschleiBarm ist, andererseits aber kei- 

7. Krankenfahrstuhlreifen nach Anspruch 6. da- nerauhe Oberflache biidet, so daB die Hande des Benut- 
durch gekennzeichnet, daB die in den beiden Rei- zers, der in der Regel zumindest in schwierigen Situatio- 
hen (6a, 66) angeordneten Stollen jeweilsgegenein- nen am Reifen unmittelbar angreift, weitgehend ge- 
ander in Umfangsrichtung versetzt sind. 35 schont sind. 

8. Krankenfahrstuhlreifen nach Anspruch 6 oder 7, Die Griffigkeit des Profils schlieBlich wird durch die 
dadurch gekennzeichnet, daB die Stollen (6') mit Merkmale der AnsprCiche 7 und 8 noch verbesserL 
schrag zur Umfangsrichtung (10) verlaufenden Au- Die Erfindung ist anhand von Ausfiihrungsbeispielen 
Benbereichen (Sdj versehen und untereinander in der Zeichnung dargestellt und wird im folgenden be- 
durch quer zur Umfangsrichtung (10) vcrlaufende 40 schrieben. Es zeigen: 

Stege(7)verbundensind. Fig. 1 cine schematische Darstellung eines Reifen- 

stOckes etnes neuen Krankenfahrstuhlreifens, dessen 
Beschreibung Querschnitt dem Betrachter zugewandt ist und 

Fig« 2 die Draufsicht auf die Lauffl^che eines Kran- 

Die Erfindung betrifft einen Krankenfahrstuhlreifen 45 kenfahrstuhles fihnlich Fig. 1, jedoch mit einem leicht 
nach dem Oberbegriff des Patcntanspruchcs 1. abgewandelten Laufstreifen. 

Bekanntiich werden KrankenfahrstQhle. die auch In der Fig. 1 ist ein Abschnitt eines Krankenfahrstuhl- 

RollstQhle genannt werden, in der Regel mit luftgeftill- reifens gem§B der ErHndung gezeigt, der als Hoch- 
ten Reifen ausgenistet, die den Fahrkomfort erhohen druckreifen (1) ausgebildet ist und zu diesem Zweck 
soUen und dem Benutzer die Moglichkeit geben. auch in 50 eine Karkassc (3) besitzt, die in nicht n^her dargestellter, 
unwegsamem Gelande oder bei der Oberwindung von weil bekannter Weise als eine Speziaikarkasse mit einer 
Bordsteinen o.dgL mil den Radem nicht abzuruischen. Gewebeverstarkung aus 37 EPI (ends per inch) NY- 
Diese Forderung, die an sich einen reiativ schweren LON-Endlosfdden anstelle der fiblichen Verst^rkung 
Reifen mit guter Profilierung verlangen wQrde, steht von 20 bis 24 EPI versehen ist Die Karkasse ist unt n 
jedoch im Gegensatz zu der Voraussetzung, daB die 55 mit einer Wuktverst^rkung (2) bekannter Art versehen. 
Reifen fOr KrankenfahrstQhle wenig Roilwiderstand ha* Die Karkasse (3) des Hochdruckreifens (f ) ist als so- 
ben sollen und vor alien Dingen auch sehr leicht sein genannte Skin-Karkasse ausgebildet, deren Seitenwlin- 
mQssen, um das Gewicht des Krankenfahrstuhles mog- de (3a) keine aufvulkanisierte Gummimasse aufweisen, 
lichst gering zu halten. Es ist ein Nach tell der bisher so daB das Gewebe nach auBen sichtbar bleibt Die in 
bekannten Krankenfahrstuhlreifen, daB sie diese gegen- 60 den Bereichen der Seitenw^nde (3a) auf diese Weise 
satzlichen Forderungen nicht oder nur in ungcniigen- ingesparte Gummimasse fuhrt zu einer Gewichtsver- 
dem MaB erfollen. Insbesondere ist der Roilwiderstand ringerung des Hochdruckreifens (1). Es hat sich zum 
bekannter Krankenfahrstuhlreifen reiativ groB. Beispiel gezeigt, daB eine Gewichtsverringerung um ca. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde. einen 50 g durch diese Ausbildung mdglich ist, obwohl bei dem 
Krankenfahrstuhlreifen so auszubilden, daB er die vor- es neuen Reifen ein Teil des an den SeitenwSnden (3a) 
her erwIihntenVoraussetzungennahezu optimal erfollt eingespartcn Gummimateriales in das Reifenlaufprofil 

Zur Ldsung dieser Aufgabe wird der neue Kranken- (4) hereingelegt wurde, das so ein Querschnittsprofil (9) 
fahrstuhlreifen als ein Hochdruckreifen ausgebildet, wie aufweist, das wesentlich stark r und unempfindlicher 
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gegen Durchschlage (Nagel, Glas o.dgl.) als der Lauf- 
streifen iiblicher Krankenfahrstuhircifen ist. Als Materi- 
al fiir diesen Gummi wird ein soichcs verwendet, das, 
ggf. durch Einlagerungen, sehr verschleiBarm ist, aber 
dennoch am fertigen Reifcn eine mdglichst glatte Ober- 5 
flache bildet Da die Reifen von Krankenfahrstiihlen 
vom Benutzer oft unmittelbar am Laufstreifen ergriffen 
werden. wurde hier eine rauhe AuBenhaut zu Beein- 
trachtigungen, beispielsweise zu AufschUrfungen der 
Hande des Benutzers fOhren. Der Laufstreifen (4) ist mit lo 
einer umlaufenden Mittelrippe (5) versehen, die hoher 
ausgebildet ist als der iibrige Laufstreifen. Der Reifcn 
lauft daher auf dieser Mittelrippe ab. die im Zusammen- 
hang mit der Ausbildung als Hochdruckreifcn cincn 
sehr geringen Rollwiderstand des neuen Reifens sichcr- is 



Beidseitig von der Mittelrippe (5) sind in Umfangs- 
richtung(lO) (s. Fig. 2) versetzt zueinander angeordnete 
Stollen (6) vorgesehen, die quer zur Mittelripj>e (5) in 
zwei Relhen angeordnet sind. Dieses so ausgebildete 20 
Prafil wird zu den Seitenwanden (3a) hin durch cincn 
Begrenzungsstreifen (8) abgeschlossen. Moglich ist es, 
das Gummimaterial filr den Laufstreifen (4) anders ein- 
zuf&rben als jenes fOr die SeitenwUnde (3^). So hat sich 
beispielsweise eine graue Einflrbung des Laufprofiles 25 
(4) und eine weiBe Einf^bung der SeitenwUnde (3a) als 
besonders ansprechend erwiesen. 

Fig. 2 zeigt eine Draufsicht auf den Laufstreifen (4) 
des neuen Krankenfahrstuhlreifens, hier allerdings in 
einer etwas abgewandelten ProfilausfOhrung. Die Stol- 30 
len (€') sind hier mit schrig zur Umfangsrichtung (10) 
verlaufenden Seitenflachen (6c) versehen. Sie sind auch 
jeweils in den Reihen (6a, 6b) quer zur Umfangsrichtung 
(10) versetzt angeordnet, wobei die einzelnen Stollen 
(6'), ebenso wie die Stollen (6) des AusfQhrungsbeispie- 35 
les der Fig. 1, jeweils in den Reihen (6a) zu jenen der 
Noppen in der Reihe (6^) versetzt sind. Die in den bei- 
den Reihen (6a,6b) angeordneten Stollen (6') sind unter- 
einander durch quer zur Umfangsrichtung (10) verlau- 
fende Stege (7) miteinander verbunden. die eine beson< 40 
dere Griffigkeit des neuen Profiles ergeben. 
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